better streets

SAN FRANCISCO

SAN FRANCISCO

PLAN PARA MEJORAR LAS CALLES

BORRADOR DEL PAQUETE DE DIVULGACION DEL PLAN | JUNIO DE 2008

SANFRANCISCO Mayor’s Office on

} EL—A’:_’[“J’;‘ET Dlsablllty ’ “ - SFMTA  Municipal Transportation Agency



PARA MAYOR INFORMACION SOBRE EL PLAN PARA MEJORAR LAS CALLES, PONGASE EN CONTACTO CON:

Adam Varat, Administrador del Proyecto
Departamento de Planificacién de San Francisco

415.558.6405

adam.varat@sfgov.org

Cristina Olea, Administrador del Proyecto
Oficina de Transporte Municipal de San Francisco
415.701.4579

cristina.olea@sfmta.com

Visite nuestro sitio web en:

www.sfbetterstreets.org

EL PLAN PARA MEJORAR LAS CALLES HA SIDO POSIBLE EN PARTE POR LA AUTORIDAD DE
TRANSPORTE DEL CONDADO DE SAN FRANCISCO MEDIANTE UNA SUBVENCION DE LA
Prorosicion K FONDOS DE LOS IMPUESTOS A LAS VENTAS DE TRANSPORTE LOCAL.




Office of the Mayor
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Gavin Newsom

Junio de 2008
Estimado vecino de San Francisco:

Me complace presentarles para su revision el Plan para mejorar las calles. Es un hito importante hacia mi vision de
establecer un programa sistematico y ejecutable para realizar un cambio real y duradero en las calles de San Francisco.

Este plan promueve un conjunto de normas completas para mejorar el disefio de las calles: hacerlas mas utiles y
atractivas y mas accesibles a todos, hacerlas mas seguras y mas acogedoras, mejorar su funcionamiento ecoldgico, y
devolverlas al lugar correcto como el centro de la vida civica en esta maravillosa ciudad. Felicito a todos las personas
que participaron en el disefio de

este plan por su trabajo.

Tendremos desafios importantes para asegurar que el tipo de mejoras trazadas en el Plan se transformen de idea a
realidad. Necesitaremos comprometer los recursos y financiamiento para volver a visualizar y renovar nuestras calles en
un tiempo razonable. Las mejoras integradas de las calles hasta el alcance previsto por el Plan no sucederan de un
momento a otro. Requeriran un esfuerzo coordinado con el tiempo de parte de todos nosotros pero en tltima instancia
rendira un disefio de las calles mas eficiente y atractivo para toda la ciudad.

Este borrador del Plan para mejorar las calles es un inicio excelente. Sirvase revisarlo y hacer comentarios. En unos
cuantos meses, después de haberlo escuchado, nuestro personal revisara y luego solicitara la aprobacion del plan
Esperamos tener su apoyo completo a través del proceso y cuando empecemos a construir el tipo de calles previstas por
este plan. Agradecemos su compromiso continuo en ayudarnos con el Plan para mejorar las calles de San Francisco.

Muy atentamente,

Gavin Newsom
Alcalde

1 Dr. Carlton B. Goodlett Place, Room 200, San Francisco, California 94102-4641
gavin.newsom@sfgov.org * (415) 554-6141
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RESUMEN EJECUTIVO

Introduccién

°
=
=

El Plan para mejorar las calles brinda
un programa para el futuro del am-
biente peatonal de San Francisco.
Describe una visién, brinda pautas de

]

diseno e identifica los préximos pasos para crear un verdadero
gran ambiente peatonal en San Francisco.

El Plan busca equilibrar las necesidades de todos los usuarios
de las calles y refleja el entendimiento que el ambiente peatonal
es mucho mds que simple transporte—que las calles sirven
para una multitud de necesidades sociales, recreativas, ecoldégi-
cas que deben considerarse cuando se decide en el disefio més
adecuado El Plan sigue la Politica para mejorar las calles,
aprobado por la Junta de Supervisores y el alcalde, y describe
las funciones variadas que deben tener las calles de la ciudad.

El Plan para mejorar las calles proporciona pautas para el am-
biente peatonal, definido como las dreas de la calle donde las
personas caminan, compran, se sientan, juegan o se relacio-
nan—afuera de los vehiculos en movimiento. En general, se
refiere a las veredas y cruces peatonales, sin embargo, en algu-
nos casos, se puede expandir para incluir ciertas 4dreas de las
calzadas o pista. En general, el Plan no se enfoca en las pistas
ni en las caracteristicas del desplazamiento de vehiculos.
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Si se lleva a cabo por completo, el Plan brindard un niimero de
beneficios para San Francisco. Ayudard a retener a las familias
en San Francisco, apoyard el transporte municipal y de trdnsito
primero de la ciudad, promoverd la seguridad del publico,
ayudard a disminuir los desbordes de las aguas de tormentas y
alcantarillas en la bahfa, disminuird la posibilidad de lesiones
de los peatones y muertes, aumentard el acceso para todos los
usuarios de las calles, y mejorard la calidad de vida todos los
dfas para los residentes de San Francisco.

Este plan sigue desde un largo un largo proceso piblico y
técnico. Para este borrador, el personal de la ciudad ha partici-
pado en mds de 75 reuniones comunitarias relacionadas con

el Plan, ha llevado a cabo reuniones mensuales con el Comité
Asesor de la Comunidad y ha recibido mds de 1,000 respuestas
a dos encuestas del Plan. Asimismo, el equipo para mejorar
las calles se ha reunido con mds de 50 miembros del personal
de 15 departamentos de la ciudad para recopilar comentarios
respecto a la viabilidad técnica de conceptos y propuestas
iniciales.
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Puntos destacados del plan

El Plan para mejorar las calles contiene una amplia gama de
pautas relacionadas al disefio de las calles e instalaciones para

peatones. Los principales temas e ideas incluyen lo siguiente:

* Disefo unificado y distintivo de las calles: Arboles
que definen el ritmo del disefio de las calles;
mobiliario integrado al sitio; iluminacién regular
orientada al peatén; disminucién de elementos abar-
rotadores

= Espacio para vida publica: Asientos puiblicos
seguros y utiles para reuniones del vecindario;
amplias extensiones del borde de la acera para
asientos y jardines; recuperacién del exceso de
espacio en la calle para uso del publico; espacio para
cafés al aire libre y asientos de restaurantes y
exposiciones de comerciantes

= Aumento de la seguridad del peatén: Cruces
peatonales seguros y cémodos; radios del borde
y extensiones de la acera que demoran el tréfico,
disminuyen la distancia del cruce y mejoran la
visibilidad; senales de cuenta regresiva para peatones
(ventaja y agilizacién del paso peatonal)

= Ecologia mejorada de la calle: Manejo del agua
de tormentas en sitio para reducir los desbordes
combinados de la alcantarilla, elementos y materiales
con recursos eficientes; calles como corredores verdes

y conectores de hdbitat
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= Disefio universal: Veredas amplias y sin
obstrucciones, rampas al borde de la vereda para
todos los usuarios, sefales de accesibilidad para los
peatones

* Integracién de los peatones con el trdnsito:
Servicios publicos para las personas que utilizan
transporte publico en paradas claves; rutas seguras y
cémodas para peatones hacia el trénsito;
caracteristicas mutuas que benefician la seguridad y
comodidad del peatén y las operaciones de
transporte, tales como zonas e islas para abordar o
bajar del autobus

= Uso creativo de carriles de estacionamiento: Ex-
tensiones permanentes del borde la acera con
asientos y jardines; tiestos en el carril de
estacionamiento; uso temporal y flexible de carriles
para asientos de restaurantes y otros usos

= Apaciguamiento del trifico para reducir exceso de
velocidad y aumentar la seguridad peatonal:
Cruces peatonales alzados y tablas de velocidad;
circulos de trdfico con jardines; curvas continuas

= Disefios con los peatones como prioridad: Calles
compartidas, de un sola superficie en calles pequefias
y callejones; cierres temporales o permanentes de
calles a vehiculos; veredas y miniparques

= Amplias dreas verdes: Bosques urbanos saludables
y bien mantenidos; amplia jardineria en las veredas;
ubicacién eficiente de los servicios puablicos para
brindar mds lugares posibles para plantar drboles

Préximos pasos

El Plan para mejorar las calles brinda una vision para el futuro
del ambiente peatonal de la ciudad. Las mejoras sugeridas

no son extravagantes ni poco comunes; se utilizan en varias
ciudades a través del estado y del pais. Sin embargo, atn las
mejoras tipicas de las calles cuestan dinero para construirlas

y mantenerlas. Para edificar las recomendaciones del Plan, la
ciudad debe tener capital y financiamiento para el
mantenimiento, fondos que en este momento no tiene. La
ciudad deberd continuar buscando fondos para realizar la
vision del Plan para mejorar las calles.

Las mejores calles dependen de la puesta en marcha con éxito;
financiamiento continuo de capital, mantenimiento eficiente,
y educacién y cumplimiento efectivos. Este plan describe una
visién para calles ideales, y reconoce la necesidad de tener
estrategias detalladas para la puesta en marcha. El plan
identifica medidas de implementacién de alto nivel. Estas
medidas se desarrollardn mds en las proximas etapas del
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proceso del plan.

El Plan para mejorar las calles es solo el primer paso para
realizar un ambiente peatonal mejorado y ambiente publico en
San Francisco. Establece pautas de alto nivel que deben usarse
en el disefio continuo de las calles y ambientes peatonales de la
ciudad. No busca dar prioridad ni crear una lista de proyectos
de mejoras en las calles. Ni da pautas especificas de ingenierfa
en un nimero de temas técnicos, estos estdndares pueden
encontrarse en documentos existentes o planificados.

Para poner en prictica la visién del plan, la ciudad debe tomar
una variedad de pasos préximos (algunos de los cuales ya estdn
en marcha) y que incluyen lo siguiente:

= Construir proyecto piloto de demostracién
= Mejorar la coordinacién y entrega de calles

= Desarrollar un marco de trabajo para la imple-
mentacion y prioritizacién de los proyectos para
mejorar las calles

= Desarrollar guias técnicas adicionales en un
nimero de temas que incluyen: bosques urbanos,
agua de tormentas, iluminacidn en las calles,
mobiliario en las calles, y pautas para el disefio de
calzadas

Capitulos

El Plan para mejorar las calles consiste de los siguientes capitu-
los:

1.  Introduccién
2. Contexto

3. Metasy politicas: El camino para mejorar las
calles

4.  Enfoque: Disefio de excelentes calles
5. Guia: Disefio de calles
6.  Guia: Elementos de la calle

7. Puesta en practica

Los capitulos incluyen politicas y pautas tal como siguen:

1.0 INTRODUCCION

El Capitulo 1 brinda antecedentes del plan, describe el
desarrollo, e identifica los proximos pasos, tal como se resume
arriba.
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2.0 CONTEXTO

El Capitulo 2 describe las condiciones existentes y politicas
relacionadas con las calles y el ambiente peatonal en San
Francisco hoy.

2.1 Condiciones existentes

Caminar representa el 20% de todos los viajes que se hacen en
San Francisco. Los principales generadores de actividad son los
centros de trdnsito, escuelas, hospitales y centros comerciales.
Los voltimenes de peatones son mds altos en el cuadrante del
noreste de la ciudad, junto con los principales corredores de
trafico. En general, los choques con peatones y muertes han
disminuido con el tiempo, pero todavia son considerables.
Muchos choques con peatones se concentran en unas cuantas
dreas de la ciudad.

El paisaje de las calles e infraestructura peatonal incluye senales
y simbolos, veredas, rampas para el borde de la acera, drboles
en las calles, iluminacién, mobiliario, e infraestructura para
aguas de tormentas. La infraestructura de las veredas y calles
de San Francisco varfan mucho, asf como la informacién sobre
la condicién de esas propiedades. Sin embargo, dada la
antigiiedad de la infraestructura de San Francisco, es necesario
un monto considerable de mantenimiento y reparacién.

2.2 Politicas existentes

El diseno de calles en San Francisco estd sujeto a politicas,
estandares y pautas federales, estatales y locales. Las politicas
claves federales y estatales y estdndares incluyen: La Ley para
los americanos con discapacidades (ADA) y estdndares
relacionados con el acceso, el Manual de California sobre
dispositivos de control del trifico uniforme (MUTCD), los
estdndares de AASHTO, y el permiso de la Ley del Agua
limpia y Sistema Nacional de Eliminacién de desecho de
contaminantes, que regula el residuo de aguas de tormentas en
agua de recepcion.

A nivel local, San Francisco ha aprobado la “Politica del
trénsito primero (Estatutos de la ciudad, Seccién 16.102) y la
“Politica para mejores calles” (Cédigo administrativo, Capitulo
98), que da prioridad a las mejoras de las calles que realzan el
trafico, viajes de los peatones, en bicicleta y carpool sobre otros
medios de transporte, y requieren que la ciudad coordine la
creacién de calles orientadas al peatdén y a funciones multiples,
respectivamente. Se pueden ubicar politicas adicionales de la
ciudad en el Plan General de San Francisco y sus elementos
constitutivos. Los estdndares existentes de la ciudad
relacionados al disefio de calles se pueden encontrar en el
c6digo administrativo, cddigo de edificacién, cédigo de
incendios, codigo de planificacién, cédigo de obras publicas,
cédigo de trafico, y en érdenes departamentales, y planes
estandares.

2.3 Esfuerzos existentes de la ciudad
La ciudad tiene un nimero continuo de proyectos y programas

- RESUMEN EJECUTIVDO



relacionados con el mejoramiento de la ciudad. La
responsabilidad para la planificacién de la calle, disefio,

financiamiento, regulacién, mantenimiento, educacién y

cumplimiento se extiende sobre varios departamentos. Con
frecuencia hay inconsistencia en los resultados, y el proceso
puede resultar en un consumo, que demanda mucho tiempo y

es confuso.

3.0 METAS Y POLITICAS: EL CAMINO PARA MEJORAR
LAS CALLES

El Capitulo 3 describe una visién general para mejores calles.
Describe metas, objetivos, politicas, pautas, los préximos pasos

para lograr un gran ambiente peatonal, basado en lo siguiente
“10 Elementos para mejores calles” (sin orden particular):

Las calles deberdn:

1.

BORRADOR
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Ser memorables: Las calles de San Francisco
deben ser disenadas para dar a la ciudad y sus
vecindarios una imagen reconocible y brindar
un medio de orientacién y entendimiento de la

ciudad.

Apoyar vida publica diversa: Las calles de San
Francisco deberdn brindar oportunidades para
tener experiencias variadas y fomentar a que las
personas pasen tiempo dedicados a actividades
sociales y recreativas.

Lugares vibrantes para el comercio: Las calles de
San Francisco deberdn ser disefiadas y manejadas
como destinos atractivos y emocionantes que
fomentan que los residentes y visitantes caminen
y utilicen las 4reas locales para su compras,

en lugar de manejar hasta centros comerciales
regionales.

Promover el uso y comodidad de las personas:
Las calles de San Francisco deben ser disefadas
para dar prioridad a las necesidades diarias de las
personas y apoyar la comodidad y placer de los
seres humanos.

Promover estilos de vida saludables: Las calles
de San Francisco deben promover estilos de vida
saludable fomentando caminatas a destinos
diarios y ocasionales, disminuyendo las lesiones
de los peatones y ayudando a disminuir las
enfermedades crénicas importantes relacionadas a
la calidad del aire y actividad peatonal.

Seguridad: Las calles de San Francisco deben ser
disefiadas para crear un ambiente en la calle que
apoya un nivel alto de seguridad y bienestar del

peatén.

Creacién de conexiones convenientes: Las calles
de San Francisco deben ser disenadas para facilitar
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conexiones seguras, accesibles y convenientes
entre los centros, destinos, centros de trdnsito y
uso principal de terrenos y centros de actividades.

Ecolégicamente sostenibles: Las calles de San
Francisco deben ser disefadas como una red
verde, realzando el funcionamiento ecolégico a

largo plazo de la ciudad

Accesibles: Las calles de San Francisco deben
disenarse para la facilidad de uso y acceso a
destinados por todas las poblaciones en especial
para aquellos con dificultades de la vista o
movilidad, y deben cumplir con principios
universales de disefio

10

Atractivas, acogedoras y bien cuidadas: Las
calles de San Francisco deben ser hermosas,

crear una impresion visual atractiva, atraer a los
sentidos de la vista, olfato y sonido y fomentar

un sentido de propiedad y orgullo civico que se
refleja en la apariencia fisica de las calles y nivel de
actividad

4,0 ENFOQUE: DISENO DE EXCELENTES CALLES

El Capitulo 4 establece un marco de trabajo para el disefio
general de las calles. Estd dividido en dos secciones: 4.1 Clases
de calles 4.2 Pautas generales para el disefio de calles

4.1 Tipos de calles

Las calles diferentes tienen funciones diferentes, asi que este
capitulo empieza dando categorias a las calles en diferentes
tipos para fines del disefio de las mismas. Las clasificaciones de
las calles se basan en el uso del terreno (residencial, comercial,
industrial, uso mixto) y funciones de transporte (al centro,
autopista, vecindario). Las calles especiales (avenidas, calles
que bordean parques, bulevares y calles ceremoniales (civicas) y
calles pequefias (pasadizos y calles solo para peatones) se
analizan por separado. Estas clasificaciones no son para
reemplazar las clasificaciones funcionales de transporte, sino
para tomar decisiones sobre el disefio del paisaje de la calle.

Sin embargo, los disefios de calles deben tener en cuenta las
clasificaciones funcionales de transporte.

La Seccién 4.1 muestra un plan tipico del sitio y una seccién
para cada clase de calle, usando el ancho recomendado para

las veredas, instalaciones para el peatén y servicios en el diseio
de las calles. Para cada tipo de calle, el Plan detalla mejoras
estdndar (como 4rboles en la calle, rampa en el borde la acera,
y mobiliario en sitio) y adiciones segtin cada caso (como cruces
a mitad de la cuadra, centros medianeros con jardines, y zonas
para abordar o desbordar el autobus con jardines y asientos)
Las adiciones estdndar deben en general, ser incluidas en
cualquier proyecto de disefio de calles en un tipo especifico de
calles.  Se debe considerar las adiciones de acuerdo a cada
caso y segun los presupuestos, condiciones fisicas y preferencias
permitidas por el vecindario.
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4 Esta simulacién ilustra como se pueden aplicar las pautas del Plan para
mejores calles a una calle tipica de uso mixto de San Francisco para
mejorar el ambiente peatonal.

4 Esta simulacion ilustra como se pueden aplicar las pautas del Plan para me-
Jjorar las calles a una calle tipica residencial de San Francisco para mejorar
el ambiente peatonal.

Las simulaciones en fotos son solo para fines de visualizacion, no son para mostrar detalles ni

4.2 Pautas generales del diserio de calles

La Seccién 4.2 brinda pautas generales para el ambiente del
diseno de calles. Deben ser disenadas para abarcar una
variedad de caracteristicas y servicios y reflejar una
sensibilidad unificada al disefio. Los proyectos de disenio de
calles deben ser combinados cuando sea posible para brindar
un sentido de totalidad en el disefio de las calles. Por ejemplo,
los proyectos de rampas en el borde de la acera pueden
combinarse con extensiones del borde de edificaciones, que
pueden tener asientos, paisajes, albergues de trdnsito y medidas
para el tratamiento de aguas de tormentas.

La Seccidén 4.2 describe elementos apropiados y tratamientos
para el disefio de la interseccidn, incluyendo cruces peatonales
marcados, rampas para el borde de la vereda, radios de curvas
estrechas, extensiones del borde, islas de refugio para peatones,
4rboles en la calle, iluminacién y muebles del sitio. Se debe
combinar estos elementos para crear una interseccién segura,
conveniente y acogedora para los peatones.

Luego, la Seccién 4.2 discute el ancho de las veredas y las
zonas. Las veredas estin divididas en cinco zonas: frente, auto-
pistas, mobiliario, borde y “extensién”. Estos términos se usan
a través del documento. Se da el estdndar minimo y
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dimensiones especificos

anchos recomendados para las veredas para cada tipo de calle.
Se deberd considerar deficiente a las veredas por debajo del
ancho del estdndar minimo, y se deberd ensancharlas a medida
que la oportunidad y el financiamiento lo permitan. Los
anchos recomendados son lo suficientemente anchos para los
servicios deseados en las calles. Las veredas en calles nuevas se
deberdn construir en los anchos recomendados.

Finalmente, esta seccién describe las pautas para la distribucién
general de los elementos del disefio de calles. Los disefios

de calles deben prudentemente designar espacio limitado,
esforzarse por alcanzar una “totalidad” y acomodar las
necesidades de los peatones. Los drboles en las calles deben
definir el ritmo del disefo y ser el elemento organizador
principal. Se debe minimizar los conflictos con las ubicaciones
ideales de los drboles en las calles para obtener este ritmo. La
iluminacién de las calles puede colocarse en un ritmo
compensador. Otros mobiliarios del sitio deberdn colocarse

en relacién a estos elementos, segtin autorizaciones apropiadas,
sobre las que se discute en el Capitulo 6.

5.0 GUIA: DISENO DE CALLES
El Capitulo 5 describe las pautas para diseno de calles tales

como geometrias del borde de la acera, cruces peatonales,
carriles de estacionamiento y condiciones especiales de la calle.
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Estd dividido en ocho secciones: 5.1 Cruces peatonales; 5.2
Radios del borde de la acera; 5.3 Extensiones del borde de la
acera; 5.4 Islas y medianeras; 5.5 Diseno de calle que apoya el
transito; 5.6 Tratamiento de los carriles de estacionamiento;
5.7 Apaciguamiento del tréfico y rotondas; y 5.8 Disefios con
prioridad para los peatones.

5.1 Cruces peatonales

Los cruces peatonales son una parte esencial del ambiente
peatonal seguro y conveniente y también puede ser un
tratamiento de disefio urbano. Esta seccién describe pautas
para ubicacién y disefio de cruces peatonales marcados en
intersecciones y ubicaciones a mitad de cuadra, tratamientos
especiales como cruces elevados, pavimento especial y sefiales
especiales, sefales para peatones y movimientos vehiculares en
las intersecciones incluyendo doblar a la derecha con luz rojay
doblar desde carriles multiples.

5.2 Radios del borde de la acera

Los radios del borde de la acera tienen un impacto importante
en la seguridad del peatén y la calidad. Los radios para vueltas
cerradas disminuyen la velocidad de los vehiculos, disminuyen
las distancias en los cruces y aumentan la visibilidad. Los
radios para doblar deben ser lo mds cerrados posibles para
realzar la comodidad del peatén; sin embargo, deben ser
disefiados para acomodar también a los vehiculos que voltean
segtin las pautas. También esta seccién presenta estrategias
alternativas para enfrentar las intersecciones con vehiculos

grandes que doblan.

5.3 Extensiones del borde de la acera

Parecido a los radios del borde de la acera, las extensiones
disminuyen la velocidad de los vehiculos que doblan,
disminuyen la distancia de cruce y realzan la visibilidad al
extender la acera en los carriles de estacionamiento. Las
extensiones del borde de la acera deben tener un tratamiento
estdndar para las calles nuevas o en proyectos de mejoras en la
mayoria de tipos de calles. Deben ser disefiadas para aumentar
el espacio peatonal. Las extensiones amplias pueden permitir
oportunidades para jardines, asientos y manejo de las aguas de
tormentas. También pueden colocarse en ubicaciones a mitad
de cuadra para crear una plaza pequena.

5.4 Zonas medianas e islas

Las zonas medianas o medianeras son dreas continuas elevadas
dentro de las pistas que controlan el trifico, y pueden tener
beneficios como calmar tréfico, verdes y ecolégicos.  Tam-
bién brindan refugios para los peatones en los cruces. Deben
incluir 4drboles y otra jardinerfa como sea apropiado. Las islas
son dreas elevadas mds pequenas dentro de la pista. Brindan
refugio al peatdn, calman el trifico o disefian una
caracteristica.

5.5 Diserio de las calles en apoyo al trdnsito

La mayoria de los viajes de trdnsito empiezan o terminan a
pie. Las personas que esperan en las paradas son unos de los
usuarios mds frecuentes en el ambiente peatonal. Las 4reas de
espera deben ser disefiadas con servicios para los pasajeros que
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esperan. También deben ser accesibles a todos los usuarios y
proporcionar senderos despejados hacia y desde el refugio y
el vehiculo. Las zonas e islas para abordar o bajar del autobus
pueden usarse para mejorar las operaciones de trdnsito y
también brindar mds espacio en las veredas.

5.6 Tratamiento de los carriles de estacionamiento

En muchos casos, el ambiente peatonal puede extenderse

a un carril de estacionamiento, ya sea en forma temporal o
permanente. Las extensiones de los bordes de la acera son una
forma de conseguirlo. Brindar estacionamiento perpendicular
o angulado donde el ancho de la pista permite la creacién de
importantes plazas en las esquinas. También se considera usos
alternativos para el carril de estacionamiento, que incluyen
tiestos con plantas, estacionamiento para bicicletas, y uso
flexible (temporal) del carril de estacionamiento para asientos
al aire libre.

5.7 Apaciguamiento del trdfico y rotondas

La calma del tréfico realza la seguridad del peatén y el cardcter
del vecindario al aminorar la marcha del trifico. Las medidas
para calmar el trdfico discutidas en este plan incluyen circulos
y curvas continuas. Estas deben disefiarse para disminuir la
marcha del trdfico al reducir visualmente las calles y forzando
a los autos a moverse en forma lateral. También pueden
presentar oportunidades para jardines, tratamiento de aguas
de tormentas y administracién de la comunidad. Las rotondas
son aparatos de control del tréfico con aplicacién limitada en
San Francisco. Adonde se utilizan, se debe dar consideracién a
la seguridad del peatén, a la accesibilidad y orientacién.

5.8 Disefios con los peatones como prioridad

Los disefios con los peatones como prioridad son casos
especiales que brindan mds del espacio de la vereda estdndar
para los peatones. Incluyen: veredas y mini parques, calles
compartidas, carriles locales y medianeras en bulevares de vias
miltiples, calles solo para peatones y escaleras publicas. En
todos los casos, las dreas peatonales o compartidas con los
vehiculos deben ser disenadas para disminuir la marcha del
trifico e indicar dreas de prioridad peatonal. También pueden
haber oportunidades para crear importantes espacios publicos.

6.0 GUIA: ELEMENTOS DE LA CALLE

El Capitulo 6 describe pautas para elementos del disefio de las
calles que tipicamente se encuentran en veredas o extensiones,
que incluyen: 6.1 Bosques urbanos, 6.2 Medid

as para el control de aguas de tormentas, 6.3 Iluminaci6n,

6.4 Pavimentacién, 6.5 Mobiliario del sitio, y 6.6 Servicios
publicos y calles y entradas

6.1 Bosques urbanos

Los bosques urbanos consisten de drboles en la calle, tiestos
con vegetacion baja (en el terreno) y tiestos con vegetacién en
partes superiores (macetas y maceteros colgantes). Los
elementos del bosque urbano deben ser adecuados para el

JO - RESUMEN EJECUTIVDO



BORRADOR DEL

suelo y las zonas del microclima. Se debe utilizar vegetaciones
tolerantes a la sequia.

Los 4rboles en las calles deben ser el elemento principal de
organizacién del disefio; se debe disminuir las restricciones

y conflictos con otros elementos para asegurar sembrados
consistentes. Se deben optimizar tres cuencas para asegurar la
salud del drbol y minimizar la interferencia de las raices con las
veredas. Los elementos para los drboles como rejillas,
protectores o verjas se pueden usar como tratamiento del
disefio; sin embargo podria haber dificultad para mantener o

inhibir la salud del drbol.

La vegetacién baja debe usar en las zonas de los mobiliarios en
la mayoria de clases de calles, con drea suficiente para
sembrados saludables. Pueden tener un tratamiento formal

o mds natural dependiendo del contexto. El disefio de las
veredas puede estar presente y atin permitir acceso a vehiculos
estacionados y servicios publicos si se disefian adecuadamente.
La vegetacion en partes superiores es apropiada en
circunstancias limitadas tales como dreas de disefo especial o
donde la vegetacién baja no es posible debido a otras
restricciones o a los servicios publicos.

6.2 Medidas para el control de las aguas de tormentas
Incluyen la administracién en la calle de las aguas de
tormentas, para capturarlas antes que ingresen a la de ciudad
combinada o sistemas separados para las aguas de tormenta.
Este tratamiento puede resultar en menos desbordes
combinados de la alcantarilla en la bahia u océano. Las
medidas de control pueden ser disefiadas para infiltrar, retener,
detener o conducir las aguas de tormentas. La infiltracién
puede no ser posible en todos los lugares. Para detalles mds
técnicos, consulte las Pautas para el disefio de aguas de
tormenta

Las herramientas para el manejo de aguas de tormenta
incluyen pavimentacién permeable, tiestos de flujo e
infiltracién, llanuras anegadizas, jardines para la lluvia, canales,
riachuelos, zanja de infiltracién y paseo entarimado de
infiltracidn. Todas estas caracteristicas pueden ser disefiadas
para ser partes integrales y estéticas del diseno de las calles
ademds de su funcién para el manejo de las aguas de tormenta.

6.3 Iluminacion

La iluminacién de la calle es un elemento clave de organizacién
que define los ambientes de dia y de noche y realza la
seguridad personal. La iluminacién orientada al peatén es
apropiada en las zonas del centro, civicas y comerciales con
numeros altos de peatones. Debe ser espaciado para
optimizar la distribucién de la luz y no interferir con otros
elementos del diseno de la calle, en especial las calles con
drboles. La iluminacién en la calle debe usar tecnologia de
suministro eficiente y minimizar la pérdida de luz al cielo
nocturno. Las pautas de iluminacién deben desarrollarse més
mediante un plan maestro para la iluminacién de las calles.
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6.4 Pavimentacion

Los materiales para el ambiente peatonal pueden ser concreto
estandar o materiales no estdndar, tales como ladrillos, piedras
o pavimentaciones individuales. Se puede aceptar materiales
alternativos del pavimento. El pavimento debe ser funcional:
estable, firme, antiresbaloso y relativamente ficil de mantener.
También puede brindar un tratamiento dnico de disefo,
especificamente en calles especiales o en 4reas del ambiente

de la calle que son para pausar en lugar de caminar. Se puede
considerar pavimentacién especial para las zonas de paradas del
trdnsito, cruces, refugios peatonales, calles compartidas,
carriles locales de bulevares, trafico en centros comerciales,
calles solo para peatones, carriles de estacionamiento de uso
flexible, extensiones del borde de la acera, o simplemente en las
zonas con mobiliario de la vereda.

6.5 Mobiliarios del sitio

Los mobiliarios del sitio consisten de todos las otras
instalaciones de la calle y servicios en las veredas, que incluyen:
bancas y asientos, soportes para aparcar bicicletas, bolardos,
alamedas de flores, quioscos, verjas de monumentos, estantes
de periédicos, parquimetros, arte publico, bafios en las veredas,
senales de tréfico y estacionamiento, basureros, letreros de las
calles. En general, los mobiliarios del sitio deben estar
ubicados en la zona destinada para ello de la vereda. Los
mobiliarios del sitio se deben considerar como elementos de
disefio y se deben usar en forma estética y coherente a lo largo
de una calle o corredor especifico. También deben cumplir
con espacios bdsicos y requisitos para acceso, mantenimiento y

seguridad.

6.6 Servicios piiblicos y calles y entradas

Son elementos funcionales que brindan acceso y servicios
necesarios. Los servicios ptblicos pueden ser los postes,
alambres aéreos, cajas montadas en la superficie, bévedas
subterrdneas, tuberias principales y laterales. Son elementos
necesarios y omnipresentes de los ambientes de la calle; sin
embargo, con frecuencia causan conflicto con otros elementos
del disefio de la calle y viceversa.

Los servicios publicos deben ser ubicados en forma eficiente
para disminuir el impacto en los otros elementos existentes o
potenciales, mantener acceso bésico y requisitos de
mantenimiento, y estar consolidados en bévedas compartidas,
cajas o zanjas donde sea posible. De igual forma, las calles

y entradas deben ser minimas ubicadas para evitar impactos

a otros elementos existentes o potenciales, y ser compartidas
cuando sea posible.

7.0 PUESTA EN PRACTICA (PENDIENTE)

El Capitulo 7 describe las medidas de implementacién nec-
esarias para llevar a cabo la visién del Plan para mejores calles,
incluyendo financiamiento, mantenimiento y estrategias de
cumplimiento. Este capitulo identifica temas pertinentes, que
se desarrollardn en los préximos meses.
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